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EINLADUNG
OFFENES FORMAT

Josef Klegraf (Hrsg.)

DER

STUTTGARTER

GLEISBOGEN

Urbane Landschaft und Kulturdenkmale
im Vorfeld des Hauptbahnhofs. Geschichte und Ausblick

Beitrage von Axel Fricke, Theresia Girtler-Berger, Dietrich Heilenbdttel, Josef Klegraf,
Sevil Kélbel, Michael Kunert, Frank Lohrberg, Wolfgang Maier und Dan Teodorovici

kraemerverlag

»GLEISBOGEN &
ROSENSTEINVIERTEL«

Am Donnerstag, 13. Oktober 2016
Von 17.00 bis 20.30 Uhr
Im Seitenflligel der Martinskirche, Eckartstralle 2

EIN BEITRAG ZUR BURGERBETEILIGUNG ROSENSTEIN
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EINLADUNG OFFENES FORMAT
»GLEISBOGEN UND ROSENSTEINVIERTEL«

Am 13. Oktober 2016 um 17.00 Uhr
im Seitenfliigel der Martinskirche auf der Prag

Sehr geehrte Damen und Herren,
Liebe Freunde des Info-Ladens,

Der Gleisbogen mit seinen Kulturdenkmalen bildet die stadte-
baulich-landschaftsarchitektonische Schwelle zwischen der Prag
und den zukiinftigen neuen Quartiersbereichen - und damit das
stadt- und freirdumliche Riickgrat des RosensteinViertels.

Doch in der Diskussion zum RosensteinViertel ist dem Gleis-
bogen bisher nicht die Aufmerksamkeit geschenkt worden, die
ihm als Stadtbild- und Landschaftsbild pragendes Ensemble
zukommt. Wir haben mit unserer Ausstellung und Publikation die
Diskussion dazu eroffnet.

Wir laden alle Interessierten, Gruppen und Initiativen, aus dem
Quartier und stadtweit, herzlich ein zum ersten Treffen »Gleisbo-
gen & RosensteinViertel« im Rahmen des Offenen Formats der In-
formellen Biirgerbeteiligung Rosenstein. Fachleute und Autoren
unserer Publikation werden in die Thematik einfiihren, danach
werden wir uns in kleinen Gruppen einzelnen Abschnitten des
Gleisbogens widmen und die jeweiligen Anregungen gemein-
sam diskutieren.

Wir freuen uns auf eine interessante Veranstaltung und
griBen Sie freundlichst

Ihr Info-Laden Stuttgart 21 >Auf der Prag<e.V.



Offenes Format , Gleisbogen und RosensteinViertel*

Donnerstag, 13.10.2016, 17:00 Uhr — 20:45 Uhr
Info-Laden Stuttgart 21 auf der Prag e.V., Eckartstral3e 2

Programmablauf

Werbung: mit Flyer (s. Anl) — 3.200 Flyer in die Briefkasten ,der Prag“ — homepage des
Info-Laden — Presseverteiler des Info-Laden — Mitglieder des Info-Laden — Bezirksbeirate
Stuttgart Nord — Stammtisch des Info-Laden.

Das stadtische Planungsamt erstellt einen Film tGber den Abend.

BegruRung und Eréffnung durch den 1. Vorsitzenden. Kurze Darstellung der Aufgaben des
Info-Laden und seine Arbeiten. — Schwerpunkt der ersten 15 Jahre: Infos Uber die Bahn-
aktivitaten im und um das Quartier herum; seit 2014 Uberlegungen zur Gestaltung in der
Zeit nach Inbetriebnahme des Tiefbahnhofs.

Wanderausstellung ,Der Stuttgarter Gleisbogen®, erganzt durch die Publikation

.Der Stuttgarter Gleisbogen” erschienen im Kramer-Verlag 2014.

Der Gleisbogen — Zeit zu einer Entscheidung drangt — ausgenommen von Plan-
feststellungen — Gaubahn als denkmalgeschuitzte Sacheinheit.

Der Gleisbogen als wichtiges Bindeglied zwischen Bestehendem und Neuem — als ein
Eisenbahnverkehrsprojekt mit historischen Anspriichen; Stadtbildpragend und den Grundrild
des Quatrtiers — einbezogen in Pragfriedhosgrenze und ,Griines U*".

Einflhrung in die Thematik: Prof. Lohrberg, daran anschlieBend Fachvortrage der drei
Referenten des Buches: Axel Fricke, Michael Kunert, Dan Teodorovici.

Aufteilung in Arbeitgruppen an drei Stehtischen zu drei Gleisbogenabschnitten
(siehe Anlagen) Wagenhallenbereich: Fricke — Gleisgebirge: Kunert — suidliches
Uberwerfungsbauwerk: Teodorovici.

Im abschlieBenden Plenum, moderiert von Prof. Lohrberg, werden die Arbeitsergebnisse
vorgestellt, diskutiert, bewertet und fotografisch dokumentiert.

Abschlussfoto (siehe Anlage) — Ende der Veranstaltung 20:45 Uhr.

Anlage:

Werbe-Flyer
Abschlussfoto
Zusammenfassung der Ergebnisse der drei Gleisbogenabschnitte









1. Abschnitt
Nordliche Briicken- und Uberwerfungsbauwerke (, Gaubahnviadukt®)

Der stadtrdumliche Ausschnitt zwischen den Wagenhallen, dem nérdlichen Bruckenportal mit
seinen Briickenhduschen und dem kleineren Uberwerfungsbauwerk bietet eine spannenden,
potenzialreiche Szenerie. Es gibt viele Vor- und Rickseiten und undefinierte Schnittzonen
zwischen den innerstadtischen Verkehrstrassen und unterschiedliche Hohenniveaus bei den
aulRer Nutzung laufenden Verkehrsbauwerken des Eisenbahnzeitalters. Die Relikte sind
gerade in diesem Bauabschnitt stadtteilpragend.

Rot: Was ist den Birgerlnnen am Bestand wichtig?

- Bahnbdgen mit Brickenh&uschen und technische Bauwerke als Ensemble (in ihrer
topografischen Pragnanz erforschen/erhalten)

- Durchgange unter Stahlfachwerkbrticken, der Parabelbogenbriicke (,Stadttor) und
an der Ehmannstral3e (Verbindungen in alle Richtungen méglich, ausreichend zur
Vernetzung des Gebietes)

- die ,Platanenallee” (doppelte Baumreihe) entlang der nérdlichen Rosensteinstralle
Baustruktur

- (Vielfaltige) informelle und temporare Nutzungen entlang der Bahnbdschungen wie
z.B. Kleingarten, Bienensttcke

Gelb: Welche Ideen haben die Burgerlnnen?

- Die Stadtteile verbindender Wandelweg entlang des Viadukts (Panoramastrecke als
Beitrag zur ,Panoramastadt Stuttgart®)

- Urbanes ,Terassengartnern®

- Licht- und Farbinstallationen zur Inszenierung der Bauwerke

- Platz unter der Stahlfachwerkbriicke (,Briickenpark®)

- Kunstgalerie auf dem Viadukt

- Werkstatten

-, Zwickelmarkt" an der Haltestelle NordbahnhofstraBe (im Zwickel zwichen der
Parabelbogenbriicke und den S-Bahnbriicken)

- ,Eisenbahner-Gaststéatte" wiederbeleben (moderne Gastronomie)

Griun: Wie soll im Weiteren verfahren werden?
Grundsatzlich wird die Landeshauptstadt Stuttgart gebeten, Verantwortung zu ibernehmen,
um einige Punkte verladlich zu klaren:

- Kosten- und Finanzierungsmodelle fiir eine Erhaltung

- Nutzungs- und Freiraumkonzept zur Einbindung der Bauwerke und technischen

Anlagen (neue IGA)
- diskutierte Trassenvarianten (P- und T-Optionen, Nordkreuz etc.) offen legen
- Anschlussfahigkeit an die umliegenden Quartier prifen



2. Abschnitt
Gleisgebirge zwischen Durchfahrt Ehmannstrallen und Schlossgartenkante

Das Potenzial des Gleisbogens als Gesamtheit, aber auch speziell im "gebirgigen" und
machtigen, das im 6stlichen Gleisbogenabschnitt wird in der Vielalt der
Gestaltungsmaglichkeiten flir besondere und einzigartige Orte gesehen.

Gleichzeitig muss untersucht werden, ,wieviel* Gleisbogen (H6he und Breite) "vertraglich" ist.

Rot: Was ist den Birgerinnen am Bestand wichtig?

Besonderes Landschaftserlebnis wird durch Bewegung auf dem Gleisbogen mdéglich,
wechselnde Perspektiven, Nah- und Fernblicke, (,Kin&asthetik“, Lehre von der
Bewegungsempfindung)

Der Gleisbogen steht fiir Stuttgart als ,Stadt der Kurven®, mit typischen Steilhdngen und
Aussichtslagen (,,Blicke verbinden®)

Raumpotenzial fur verschiedene Aneigungen/ Nutzungen

Gelb: Welche Ideen haben die Burgerinnen?

Damme (ggf. mit Schotter) als Ausgleichflachen, Raum fir Habitate z.B. Eidechsen,
solche mussten dann nicht neu erstellt werden, z.B. an Schlossgartenkante
FulRgéngersteg Steinbeisstral3e (Uber S-Bahn hinweg) als wichtige Verbindung, kommt
-auf dem Gleisbogen® richtig an. Steg bendtigt Raum auf der Seite des
Bestandsquartiers (10 m breiter ,Korridor* entlang der Stra3enachse)

Der (neue) Ort verdient eine hochwertig gestaltete, in das Quartier integrierte, urbane S-
Bahnstation, keine Vorort-Station (positives Beispiel: S-Bahnhof Leinfelden-
Echterdingen)

Barrierewirkung in bestimmten Abschnitten ist nicht zwangslaufig negativ: Auch
historische Festungs- und Wehranlagen stellen Barrieren dar, sind dennoch oft
identitatsstiftend positiv besetzt und werden gerne besucht (Beitrag aus dem Plenum).

Grin: Wie soll im Weiteren verfahren werden?

Die Stadt muss proaktiv vorgehen und auf die Bahn einwirken. Der Vollzug des bestehenden
Kaufvertrags sollte ausgesetzt werden, um die Konditionen zum Rickbau des Gleisbaus neu
diskutieren und prazisieren zu kénnen. Ein wesentliches Argument kdnnten dabei mdgliche
Einsparungen sein, die durch den Wegfall des Ruickbaus erzielt werden kdnnten.

Voraussetzung flr eine solche Diskussion sind qualifizierte Argumente, die Uber
Machbarkeitsstudien und (Planungs-)Gutachten erarbeitet werden sollten:

Finanzielle Auswirkungen / Einsparungen durch Nicht-Abriss

Einbindung des Kontexts (Stadtebau und Landschaft, Topografie und
Hohenentwicklung). Diese Themen stehen ohnehin noch an.

Prufung auf Konflikte, Uberschneidungen mit Flachenanspriichen z.B. fiir Stadtebau
oder (grof3flachige ebene) Sportflachen,

Einbeziehen von Blickbeziehungen (nah und fern)

Prifung der Freiraumpotenziale des Gleisgebirges und der Anbindung kinftiger
Gleisbogenwege und Querungen an vorhandenes und mdgliches kinftiges
Stadtwegenetz.

Ergebnisoffenes Prifen des (Teil-)Erhalts aller Bestandsgebaude im kiinftigen B-Gebiet
Verweis auf mogl. Zielkonflikte zwischen Erhalt des Lokschuppens und (kinftiger)
Gelandemodellierung

Fur alle diese Untersuchungen und MafRnahmen besteht Zeitdruck, wegen voranschreitender
Planungen der Bahn (Planfeststellung Riuckbau!)



3. Abschnitt
Sudliches Uberwerfungswerk

Grundsatzliches ist das siidliche Uberwerfungsbauwerk ein tiberaus spannendes und
attraktives Gebilde. Da es aber weitgehend in der Erde steckt und aufgrund des
Bahnbetriebs nicht zuganglich ist, fallt es schwer, sich einen ausreichenden Uberblick (iber
seine gesamte komplexe raumliche Struktur zu verschaffen.

Rot: Was ist den Birgerinnen am Bestand wichtig?
- die Baustruktur ist an sich bereits interessant
- zudem steht auch das sudliche U-Werk unter Denkmalschutz
- daher das sidliche U-Werk soll erhalten und umgenutzt werden

Gelb: Welche Ideen haben die Burgerinnen?
- das Bauwerk soll mit der Umgebung stadtebaulich und landschaftsarchitektonisch
verwoben werden: Querungen und Sichtachsen gehéren dazu
- desweiteren soll eine Ful3génger- und Radwegeverbindung bis zum Neckar
angedacht werden
- temporare Nutzungen werden angeregt, darunter Gastronomie

Griun: Wie soll im Weiteren verfahren werden?
Grundsatzlich wird die Landeshauptstadt Stuttgart gebeten, Verantwortung zu tibernehmen,
um einige Punkte verlalich zu klaren:
- Kostenschatzung Instandsetzung Betonstruktur
- Kostenschatzung Abriss und Entsorgung
- Wie positioniert sich das Landesdenkmalamt angesichts des Denkmalschutz-Status
des Gleisbogens als Sachgesamtheit, das siidliche Uberwerfungsbauwerk
miteingeschlossen
- Wie grol3 ist die Nutzlast ohne Bahnbetrieb? Ist eine Instandsetzung der
Betonstruktur notwendig?
- Ein Modell bauen lassen, zum Beispiel im Mal3stab 1:100 (circa 6 Meter Lange, 1 m
Breite, 12 cm Hohe) — Angebote von Modellbauern einholen
- Ein virtuelles Modell konstruieren lassen (3-D) — Angebote von entsprechenden
Planungsbiros einholen
- Universitaten heranziehen und das Potential des gesamten Gleisbogens durch
studentische Arbeiten ausloten lassen
- Eventuell auch einen stadtebaulich-landschaftsarchitektonischen Wettbewerb zum
Gleisbogen organisieren oder zumindest Fachplanerbiros mit einer entsprechenden
Machbarkeitsstudie beauftragen



Fazit

Stadtebauliche Einbindung:

Der Gleisbogen ist mit seinen Geschichts-, Gestalt- und Gebauchswerten und seinem
Identitat stiftenden Potenzial als Ensemble von bedeutsamen Bauwerken und technischen
Anlagen und damit als denkmalpflegerische Gesamtanlage des Eisenbahnzeitalters zu
begreifen.

Da der Gleisbogen zur Stadtgeschichte gehort, ist er auch stadtbaulich zu bearbeiten:

- Ein mdglicher Panoramaweg als die Stadtteile und Hohenlagen verbindendes
konzeptionelles Element wére von Ubergeordneter Bedeutung.

- Eine freiraumplanerische Einbettung des Gleisbogens in die landschaftliche
Umgebung des vorhandenen Parksystems und des Neckartales erscheint méglich.

- Die heutigen und kiinftigen Stadtteile sollen durch den Gleisbogen hindurch mittels
vorhandener und neu zu schaffender Querverbindungen vernetzt werden.

- Die Bauwerke sind als besondere Orte zu identifizieren und heraus zu arbeiten, durch
geeignete und kreative Umnutzung als stadtteilpragende Bauten und Landschafts-
elemente zu integrieren und zu inszenieren bzw. zu betonen.

Weitere Verfahrensweise:

Der Gleisbogen und seine Bauwerke sind zu sichern (Stahlfachwerkbriicken, Gaubahn-
viadukt, nordliches Uberwerfungsbauwerk, Eisenbetonbriicken an der Enmannstralie,
siidicihes Uberwerfungsbauwerk) und in die bevor stehende Entwicklung des Stadtteils
Rosenstein konzeptionell einzubinden.

Dazu sind die einzelnen Bauwerke, Abschnitte und Situationen durch stadtebauliche
Gutachter- und Wettbewerbsverfahren zu untersuchen:
- neue Querverbindungen zwischen der Prag mit dem Eisenbahnerdérfle und den
Quartieren des kinftigen Stadtteils Rosenstein
- Bereich unter den Stahlfachwerkbriicken (,Brickenplatz®)
- Sudliches Uberwerfungsbauwerk (Modellierung in die Parkerweiterung)

Verantwortung tbernehmen!

Stadt ist aufgerufen, Verantwortung fur den Gleisbogen zu tibernehmen und aktiv zu werden.
Der Info-Laden kann in Zusammenarbeit mit der Stadt ,Anwalt" des Gleisbogens bleiben.

Chancen und Aufwandungen im Hinblick auf mégliche Stadtausstellungen (stidliches Uber-
werfungsbauwerk als Thema einer IBA und der gesamte Gleisbogen als Thema einer IGA):
- Kostenaspekte des bestehenden Projekt- bzw. Kaufvertrags zu Stuttgart 21 neu
untersuchen
- Kosten- und Finanzierungsmodell aufstellen: Einsparungspotenzial durch Verzicht auf
totalen Abriss des Gleisbogens und Mitteliibertrag im Hinblick auf eine
konzeptgebundene Nachnutzbarkeit verifizieren
- Fachliche Abklarung mit dem Landesdenkmalamt und der Naturschutzbehérde
- Bedarf an fachlichen Untersuchungen durch Universitaten (z.B. Forschungs- und
Studienarbeiten) und freiberufliche Planerbliros (z.B. Gutachten)
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